Jernbanesikkerhed leveret af entreprengr

NFBR0467 - Oslo Plads Syd trappe til perron og spor 12
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Person Definitioner

SR-Arbejdsleder

SR-Arbejdslederens ansvar, se Sikkerhedsreglement af 1975 § 3
Person, der leder arbejder i eller ved spor. SR-arbejdslederen er
ansvarlig for sikkerheden. SR-arbejdslederen har ansvaret for, - at
arbejdets omfang, udstreekning og udfarelse er i overensstemmelse
med jernbanesikkerhedsreglerne - at alle, der deltager i arbejdet, er
instrueret i de jernbanesikkerhedsmaessige forhold, der relaterer sig til
de pageeldendes arbejde - at fare tilsyn med, at
jernbanesikkerhedsreglerne overholdes under arbejdet - at fare logbog.
SR-arbejdslederen udveksler sikkerhedsmeldinger med
stationsbestyreren.

SR-Hjeelper

SR-hjeelperen ansvar, se Sikkerhedsreglement af 1975 § 3
SR-hjeelperen kan varetage dele af SR-arbejdslederens ansvar ved et
konkret delarbejde pa et speerret spor og er underlagt SR-Arbejdsleder

Sikrings teknisk personale

Personale, som er uddannet til at foresta drift, vedligeholdelse og
fejlretning pa sikringsanlaeg samt anlaeg for automatisk sikrede
overkgrsler.

Sikkerhedskoordinator

Person, der godkender eller udfaerdiger jernbanesikkerhedsplanen ved
arbejder i eller ved sporet og efterfalgende farer tilsyn med, at
jernbanesikkerhedsreglerne overholdes under arbejdet

Stations-bestyrer
Stationsbestyreren har det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for —

togenes karsel pd banestraekningen, rangering i sporomrader omfattet
af sikringsanleeg - @vrige forhold naevnt i
jernbanesikkerhedsbestemmelserne.

Fagarbejdsleder
Fagarbejdslederens ansvar, se Sikkerhedsreglement af 1975 § 3

Fagarbejdslederen er den person, der har ansvaret for den tekniske del
af arbejdet, nar der arbejdes i sikkerhedsbaerende tekniske anleeg.

Baneteknisk personale
Personale, som forestar drift, vedligeholdelse og fejlretning pa
sporanlaeg.

Entreprenor
Entreprengren betegner den virksomhed, der udfgrer arbejdet pa

kontrakt med jernbaneinfrastrukturforvalteren. Entreprengren har
ansvaret for, at arbejdet udfares i overensstemmelse med kontrakten og
jernbanesikkerhedsbestemmelserne. Entreprengren er ansvarlig for
under-

entreprengrer der kontraktligt engageret af Entreprengren



Jernbaneinfrastrukturforvalter

Forestar drift og vedligeholdelse af jernbaneinfrastrukturen og har
ansvaret for, at - jernbaneinfrastrukturen overholder gaeldende regler
og normer - der findes godkendte og tilgaengelige
sikkerhedsinstruktioner for drift, feerdsel og arbejde pa og ved
jernbaneinfrastrukturen.

Koblingsleder
Koblingslederen i OCK udfarer pa vegne af driftslederen den

tekniske overvagning og styring af karestrgamsanlaegget.

Holdleder

Holdlederen udfgrer pa vegne af driftslederen arbejdsjording og
udsteder arbejdstilladelse, samt leder og farer tilsyn med arbejde pa
et arbejdssted.

Rangerleder
Rangerlederens ansvar, se Sikkerhedsreglement af 1975 § 3

Den, der leder rangeringen.

Trafikal regelansvarlig
Den trafikale regelansvarlige er den person, der har ansvaret for SR og

supplerende bestemmelser herunder retten til at tolke bestemmelserne.
Den trafikale regelansvarlige sikrer, at nye regler og dispensationer til
bestaende regler sagsbehandles og indstilles til Trafikstyrelsen med
anmodning om godkendelse.

Trafikal driftsansvarlig
Den trafikale driftsansvarlige er den person, som har ansvaret for, - at

trafikafviklingen kan finde sted i henhold til jernbanesikkerhedsreglerne
- at koordinere trafikale- og sikkerhedsmaessige afvigelser herunder
sporspaerringer i forbindelse med infrastrukturarbejder - at aftaler om
trafikale eller sikkerhedsmaessige afvigelser vedrgrende
infrastrukturarbejder bekendtggres, jf. § 72 - at medarbejdere, der
varetager stationsbestyreransvar, har den ngdvendige uddannelse og
erfaring i forhold til arbejdets omfang og kompleksitet - at der er de
ngdvendige stationsbestyrerressourcer tilstede i forhold til omfanget af
arbejdet.

Teknisk driftsansvarlig -TPE og GFS-
Den teknisk driftsansvarlige er en specialist, der har ansvaret for

baneanlaeggenes tilstand, herunder - at tekniske anleeg saettes i drift
efter vedligeholdelse, fejlretning eller mindre andringer. At modtage et
nyt eller ombygget anleeg til teknisk drift - at tilstanden pa de tekniske
anleeg lgbende vurderes - at der indfares restriktioner i benyttelsen af
jernbaneinfrastrukturen, hvis det er ngdvendigt for at opretholde det
fastsatte jernbanesikkerhedsniveau.

Banedanmarks undersggelsesvagt

Undersggelsesvagten er ved tilkald til et uheld eller underretning om en
sikkerhedsmaessig haendelse ansvarlig for gennemfgrelsen af den
gjeblikkelige undersggelse.




1 Generelt

Formalet med dette bilag er at definere Banedanmarks krav og entreprengrens forpligtelser omkring
jernbanesikkerhedsarbejdet i forbindelse med dette projekt. Udover dette bilag, geelder
Banedanmarks Jernbanesikkerhedsbestemmelser samt Sikkerhedsreglement (SR), de Supplerende
Sikkerhedsbestemmelser (SSB) Jernbaneloven og Regler for sikker adfeerd (Forkortelse RFSA-
forventet ikrafttraedelse 01-01-2025)
https://www.bane.dk/Jernbanevirksomhed/Sikkerhed/Trafikale-regler

Bade entreprengrentreprengr og dennes underentreprengr er omfattet af bestemmelserne i dette bilag.
Alle, der skal arbejde i/ved sporet, skal have gyldigt legitimationskort med minimum Pas pa, pa banen (PPPB).

Der skal baeres sikkerhedsbeklaedning jf. Banedanmarks beklaednings reglement, ved feerdsel pa
arbejdsomradet og pa Banedanmarks infrastruktur.

2 Entreprengr af ydelser med sikkerhedsmaessigt indhold

Krav om efterlevelse af DS 21001 gaelder for dette projekt. Der henvises til kontraktbilag "Bilag 4.1 Generelle
betingelser for leverandgrer af ydelser med jernbanesikkerhedsmaessigt indhold”.

De naermere vilkar for fremsendelse og anerkendelse af entreprengrens dokumentation for efterlevelse af DS
21001 er beskrevet pa Banedanmarks hjemmeside: www.bane.dk eller fglgende link:
https://www.bane.dk/Leverandoer/Krav/Godkendelse-og-Certificering/Standard-for-jernbanesikkerhed-for-
entreprenoerer. Nar dokumentation for efterlevelse af DS 21001 er anerkendt via Banedanmarks
entreprengrpostkasse (kogs-entrepr@BANE.dk) skal falgende dokumentation uploades til projektportal
(SharePoint Online) 14 dage f@r arbejdet igangsaettes:

e Dokumentation for efterlevelse af DS 21001 (DS 21001 certifikat eller tilsvarende dokumentation)

e Kopi af mail fra Banedanmarks entreprengrpostkasse (kogs-entrepr@BANE.dk) vedrgrende

Banedanmarks anerkendelse af dokumentation for efterlevelse af DS 21001

Entreprengren leverer SR-Arbejdsleder til projektet. Entreprengr leverer det ngdvendige sikkerhedspersonale
jf. Sikkerhedsreglement af 1975 (herefter benzevnt SR).

Entreprengren forpligter sig til, 30 arbejdsdage inden arbejdets opstart og herefter Ilabende, at levere
information om arbejdets udfarsel til Banedanmark. Tidsplan, udfgrelsesmetode, maskiner, kraner, troljer og
andet, sa denne kan koordinere sikkerhedsmeaessige ydelser, s som,
jernbanesikkerhedsplaner/jernbanesikkerhedsinstrukser,

sporspaerringer, karestrgms afbrydelser, gravetilladelser og andre dispensationer.

Entreprengr/bygherre skal til enhver tid kunne dokumentere, hvem der leverer ydelser med betydning for
jernbanesikkerheden i en given periode i forbindelse med projektet.

For maskiner geelder det, at al dokumentation pa vedligeholdelse og sendringer skal veere tilgeengelig for
Banedanmark inden maskinerne kan anvendes pa projektet.


https://www.bane.dk/Jernbanevirksomhed/Sikkerhed/Trafikale-regler
http://www.bane.dk/
https://www.bane.dk/Leverandoer/Krav/Godkendelse-og-Certificering/Standard-for-jernbanesikkerhed-for-entreprenoerer
https://www.bane.dk/Leverandoer/Krav/Godkendelse-og-Certificering/Standard-for-jernbanesikkerhed-for-entreprenoerer
mailto:kogs-entrepr@BANE.dk
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3 Overtraedelse af regler om jernbanesikkerhed SR

Entreprengren har pligt til straks at indmelde alle sikkerhedsmaessige haendelser, uheld og ulykker i Safetynet
igennem stationsbestyreren for straekningen, det geelder ogsa haendelser i “Arbejdsspor”, hvor indmeldingen
gar igennem sikkerhedskoordinatoren eller undersggelsesvagten ved starre haendelser. “Spor under anlaeg”
er undtaget.

Henvendelser om sikkerhedsmaessige haendelser skal besvares skriftligt af SR-arbejdsleder/SR-hjeelper inden
for 3 hverdage, enten med endeligt svar, eller med beskrivelse af hvilke handlinger og tiltag, der
gennemfgres.

Sikkerhedsmaessige haendelser og enhver skade pa infrastrukturen skal altid straks meddeles til
Banedanmarks Sikkerhedskoordinator pd afstm@bane.dk og Byggeledelse.

Banedanmark kan til enhver tid gribe ind og krzaeve et arbejde standset, hvis en ydelse eller et arbejde ikke
lever op til de fastsatte krav og bestemmelser vedragrende jernbanesikkerhed eller hvis der sker overtraedelser
af jernbanesikkerhedsreglerne.

Overtraedelse af jernbanesikkerhedsregler kan medfgre omgdende bortvisning af den/de involverede
person(er) og eventuelt inddragelse af den pagaeldendes legitimationskort. Vurderingen af konsekvenser for
manglende overholdelse af jernbanesikkerhedsreglerne foretages af Banedanmark ved
Sikkerhedskoordinator og Banedanmarks Undersggelsesvagter.

Ved gentagne overtraedelser af bestemmelserne og krav vedrarende jernbanesikkerhed, forbeholder
Banedanmark sig ret til at fratage entreprengren arbejdet med sikring af jernbanesikkerheden.

4 Entreprengrens og Bygherrens SR-ledelse.

Entreprengrens planlegger af jernbanesikkerhed

Planlaeggeren skal have jernbanesikkerhedsmaessig kompetence svarende til arbejdets omfang og
kompleksitet, samt skal kunne udarbejde opleeg til Jernbanesikkerhedsplaner og/eller
jernbanesikkerhedsinstrukser.

Efterfalgende sendes jernbanesikkerhedsplan/instruks til godkendelse hos sikkerhedskoordinatoren.

Ved vagtskifte mellem SR-arbejdsledere er det den aftreedende SR-arbejdsleder der er forpligtet til at
sikre, at alle ngdvendige instruktioner og dokumenter bliver overleveret, herunder logbog (dagbog),
Jernbanesikkerhedsplaner, jernbanesikkerhedsinstruktioner, hastighedsnedsaettelser, dispensationer,
aktuelle koblingsskemaer/sportegninger og lignende samt vaerktgj af sikkerhedsmaessig karakter (for
eksempel nggler til aflasning af heemsko og lasebolte) og den opdaterede logistikplan.


mailto:afstm@bane.dk

5 Jernbanesikkerhedsplaner,
jernbanesikkerhedsinstruktion og generel instruktion

Indholdet af Jernbanesikkerhedsplaner/jernbanesikkerhedsinstruktioner godkendes af Banedanmarks
sikkerhedskoordinator i henhold til SR og kontraktens krav/bestemmelser, herunder antallet af deekkende
jernbanesikkerhedsplaner/jernbanesikkerhedsinstruktioner i forhold til arbejdets omfang og kompleksitet.

SR-arbejdslederen skal udfzerdige og vedligeholde
Jernbanesikkerhedsplaner/jernbanesikkerhedsinstruktioner gaeldende for egne arbejder ogsa selvom
arbejderne udfares af underentreprengrer. SR-arbejdsleder har ansvaret for at koordinere egen og eventuelt
underentreprengrers jernbanesikkerhedsplaner/jernbanesikkerhedsinstruktioner.

Vedkommende medarbejder, der udfeerdiger jernbanesikkerhedsplanerne, skal have den kompetence, som
passer til jernbanesikkerhedsplanernes beskrivelse af arbejdets omfang og kompleksitet, jf. Banedanmarks
uddannelseskompendium, som findes pa
https://www.bane.dk/Leverandoer/Krav/Uddannelse/Sikkerhedsklassificerede-uddannelser.

Felgende informationer er tilgeengelige pd Banedanmarks hjemmeside:
e Skabeloner, retningslinjer og vejledninger til udfeerdigelse af jernbanesikkerhedsplaner og
jernbanesikkerhedsinstruktioner:
o https://www.bane.dk/da/Leverandoer/Krav/Jernbanesikkerhedsplaner/Jernbanesikkerhedspla
ner-for-Anlaeg
Straekningsinformation:
o https://www.bane.dk/da/Jernbanevirksomhed/Sikkerhed/Trafikale-regler/SR/TIB S
o LA
o https://www.bane.dk/da/Jernbanevirksomhed/LA-Straekningsinformation
e Bestilling af sporspaerringe:
o https://www.bane.dk/da/Leverandoer/Adgang/Arbejde-i-spor/Bestilling-af-sporspaerringer
e Bestilling af kgrestrgmsafbrydelser:
o Bestilling af karestremsafbrydelser | Banedanmark
e Bestilling af midlertidige hastighedsnedsaettelser:
o https://www.bane.dk/da/Leverandoer/Adgang/Arbejde-i-spor/Bestilling-af-midlertidig-
Hastighedsnedsaettelse

Alle jernbanesikkerhedsplaner/jernbanesikkerhedsinstruktioner skal opdateres Igbende, dog minimum hver
tredje méned eller ved andringer i projektet eventuelt i forbindelse med stadie- og etapeopdelinger.

Udkast til jernbanesikkerhedsplaner skal indsendes til godkendelse til Banedanmarks
sikkerhedskoordinatorer pa afstm@bane.dk.

Krav og vilkar til Jernbanesikkerhedsplaner er beskrevet pd Banedanmarks hjemmeside:
https://www.bane.dk/da/Leverandoer/Krav/Jernbanesikkerhedsplaner/Jernbanesikkerhedsplaner-for-Anlaeg

Generel Instruktion

Al instruktion skal foretages direkte pa det enkelte arbejdssted af SR-arbejdsleder eller dennes SR-
Hjeelper.

Instruktion ma ikke foretages via fjernkommunikation, hverken gennem tredjepart, via telefon, brev
eller elektroniske medier.
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Sprog
Al instruktion om jernbanesikkerhed skal forega pa dansk.

Hvis ansatte pa arbejdsstedet ikke forstar dansk, skal instruktionen foretages af SR-arbejdsleder eller
dennes SR hjzelper. SR-hjzelper er ansvarlige for den daglige instruktion af det arbejdshold, som
vedkommende er SR-Hjalper for, med en person, der kan oversaette instruktionen pa ansattes
modersmal. Kvaliteten skal veere sa god, at misforstaelser er helt udelukket.

Personen der overseetter instruktionen skal vaere til rddighed pa arbejdsstedet i samme omfang som
for de ansatte med tolkebehov.

6 Opstartsmgde om jernbanesikkerheden

Inden opstart af arbejder, der kan have indflydelse pa jernbanesikkerheden, kan Banedanmarks byggeledelse
eller sikkerhedskoordinator efter behov indkalde til et opstartsmgde angaende jernbanesikkerheden, hvor
entreprengren skal redeggre for planen for hdndtering af jernbanesikkerheden i forhold til egen arbejdsplan,
instruktion, tilsyn, arbejdsmetoder og koordinerende arbejde.

Pa madet skal der minimum deltage en repraesentant fra Entreprengrens byggeledelse og Entreprengrens
planlaegger af jernbanesikkerhed / SR-arbejdsleder, der udfeerdiger
Jernbanesikkerhedsplaner/jernbanesikkerhedsinstruktioner.

Fra Banedanmark deltager repraesentanter fra byggeledelsen og sikkerhedskoordinatoren, samt eventuelt
den trafikale driftsansvarlige for projektet.

Dette made skal afholdes inden udarbejdelsen af
jernbanesikkerhedsplanerne/jernbanesikkerhedsinstruktionerne for projektet.

7 Overdragelse til drift og ibrugtagning af projektet.

| forbindelse med overdragelsen til drift eller ibrugtagning af et projekt, skal der udfeerdiges en
jernbanesikkerhedsplan, som daekker arbejdet i forbindelse med overdragelse til drift eller ibrugtagningen.
Jernbanesikkerhedsplanen skal indeholde det/de arbejdsomrader, som skal overdrages til drift eller
ibrugtages. Jernbanesikkerhedsplanen anvendes sammen med ibrugtagningsprotokollen.

Hvis der i forbindelse med overdragelse til drift/ibrugtagning indgér prgvedrift, ma der ikke foregd andre
arbejder pa det banestykke/den station, der fortages prgvedrift pa.

Der henvises til:
- Kontraktbilag 09 Overlevering af anlaeg til drift
- Kontraktbilag 09.1 Ibrugtagning af spor
- Kontraktbilag 09.2 Ibrugtagningsprotokol



8 Projektbeskrivelse

Projektets formal er nedbrydning og fjernelse af gverste betonrepos og trappelagb pa trappen fra
Oslo Plads til perron ved spor 12. Derudover en renovering/fornyelse af mellemste betonrepos og
nederste trappelgb i stal. | forbindelse med arbejderne udskiftes raeekveerk pa bade mellemste
betonrepos og nederste trappelgb, sa de opfylder geeldende krav. Derudover opsaettes ekstra
additionstage over spor 2/3 og kantbjeelke og raekvaerk retableres ved Oslo Plads, hvor trappe er
fijernet.

9 Graenseflader

Graensefladeprojekt

NFBRO0467 - Oslo Plads Syd trappe til perron og spor 12. Seneste kendte tidsplan er, at udfgrelsen pa
elevatorprojektet farst ligger i 2025, hvor indevaerende projekt forventeligt er afsluttet — der ma dog veere
overlap mellem de to projekters udfarelsestidsplan.

DSB

Da der inddrages perronarealer ifm. arbejdets udfarelse, skal der laves aftale med DSB omkring dette.

Kgbenhavns Kommune

Der skal arbejdes pa/fra fortov pa Oslo Plads. De ngdvendige raddighedstilladelser skal sgges under
udfarelsen. | projekteringsfasen indgés dialog med Kgbenhavns Kommune vedr. forhdndsgodkendelse pa
midlertidig inddragelse af fortovsarealer.

Graensefladeprojekter

Alle andre projekter, der skal udfgre arbejder eller leverancer inden for projektets arbejdsomrade for
eksempel bro- og stationsarbejder, tredjeparts projekter og vedligeholdelsesarbejder.

Skulle der opsta behov for en fejlretning, som skal foretages af infrastrukturforvalteren, skal det indga i
projektets planlaagning og koordinering.

Entreprengrer pa graensefladeprojekter er forpligtiget til at koordinere med Banedanmark infrastruktur i
forbindelse med mindre arbejder i form af fejlretning.

Alle greensefladeprojekter skal indga i SR-arbejdsleders koordinering af jernbanesikkerheden.
Graensefladeprojekter stiller selv med SR-hjzelpere og skal handteres af Entreprengren i spaerringen inklusiv
alle koordineringsopgaver og alle hastighedsnedsaettelser.



10 Beskrivelse af szerlige specifikke
jernbanesikkerhedsmeessige forhold

Der vil i starstedelen af arbejdsperioden veere passagerudveksling pa perron mellem spor 3 og spor 12
@sterport station, derfor skal entreprengr udvise agtpagivenhed i forbindelse med denne udveksling
af passagerer. Det vil sige at opholdszonen pé perron kun méa blokeres eller bruges til arbejdsgjemed,

i det at reglerne for arbejde pa offentligt tilgeengelige steder overholdes.

Sikkerhedszone, opholdszone samt
opsatning af afskaermning pa perron

Sikkerhedszonen er fra
perronkanten og ind pa
perronen.

Indgang til perron

S-banen =0.75 m

|
|
|
|

Op til 160 km/t = 0.85 m

Over 160 km/it = 1.35 m

Ikke pa alle perroner er
sikkerhedszonen markeret.

Sikkerhedszone @9 ®8®

Pa S-banen, TEN
straekninger (Se kort) og
straakninger hvor
hastigheden er over 160
km/t kKraaves der
afmaerkning.

De gule prikker ma kun overskrides nar
der holder tog

|
|
|
|
|
|
—
|
B
L

skilt

]

]

]

]

]

]

]

]

]
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] En afskarmning pa perron skal
| opsaettes fri af opholdszonen.
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]

SikKkerhedszonen

Dvs. pa en perron pa S-banen
skal afskeermningen opsaettes
0,75m+2.0m=2,75m fra
perronkant.

Op til 160 km/t skal
afskarmningen opsasttes
0,85m+2.0m=2,85m fra

perronkant.

Over 160 km/t skal
afskaermningen opsasttes
1,35m+ 2.0 m = 3.35 m fra

perronkant.

Basnk

—
Opholds
zone

Ved behov for en afskaermning
taettere pa sikkerhedszonen end
de 2 meter, skal der seges
dispensation / tilladelse hos
Teknisk Drift,

2 meter
frit




11 Hastighedsnedszettelser og LA

ATC Hastighedsnedszettelse generelt

SR arbejdsleder har ansvar for:

Etablere hastighedsnedsaettelser i takt med sin fremdrift i forbindelse med sporombygningen. Koordinering,
skilteplan og opstilling af standssignaler.

Ansvaret for Sikringsentreprisen:

Transport af baliser og kodebaeger samt omkodning og udlaegning af LA baliser.

Andring af baegre i ATC baliser, skal ske med mindst 5 hverdages varsel til BDK byggeledelse

Entreprengrens planleegger af jernbanesikkerhed / SR-arbejdsleder laver oplaeg til hastighedsnedseettelser,
som skal vedlaegges jernbanesikkerhedsplanen.

Baliseplaner og bilag skal foreligge for godkendelse af en jernbanesikkerhedsplan.

Alle indmeldinger omkring naeste dags hastighedsnedsaettelsesforhold skal meddeles fra entreprengrens
planleegger af jernbanesikkerhed til byggeledelse.

12 Teknisk advarselsudstyr

Teknisk advarselsudstyr anvendes til varsling af personel, som arbejder op mod spor i drift. (Elektronisk
vagtpost)

Teknisk advarselsudstyr skal anvendes i forbindelse med sporombygger, ballastrenser, bundudskifter og ved
af og palaesning af sveller, samt laesning af ballast, nar der er drift i nabosporet.

Ved af- og paleesning af sveller, samt ballast, skal der opsaettes "Hoffmanns” klodser for at hindre maskiner i,
at overskride sikkerhedsafstanden til nabospor i drift.




Ved brug af teknisk advarselsudstyr er kun brug af Trafikstyrelsen godkendte systemer anvendelige.
Teknisk advarselsudstyr fra firmaerne Zollner og Schweizer er de eneste systemer der pt. er godkendt af
Banedanmark og Trafikstyrelsen.

Anlaegget skal slukkes nar det ikke benyttes. Ved opstart, flytning eller nedbrud, skal anlaegget testes, have
kontrol og veere fundet funktionsdygtigt af Banedanmarks SR-arbejdsleder og certificeret person.

Procedure for anvendelse af Teknisk advarselsudstyr

Entreprengren stiller med et komplet anlaeg i forhold til projekters starrelse og omfang. inkl.
reservedele for at daekke for evt. fejl eller nedbrud. Sa systemet ikke star stille i leengere

perioder og saenker produktionen.

Den ansvarlige som opstiller, planleegger og betjener et af systemerne, er uddannet og certificeret af
godkendte leverandagrer som leverer teknisk advarselsudstyrer. Disse certifikater skal

fremsendes, 30 dage far projektet starter, til sikkerhedskoordinator og Banedanmarks byggeledelse for
projektet. Der skal planlaegges og sikres at der er tilstraekkelige personalet til at betjene og planleegge
systemet under hele projektperioden, og der skal tages hensyn til fraveer og ferie/fridage.

De dokumenter som anvendes i forbindelse med brugen af det teknisk advarselsudstyr, sasom
Projekterings og udleegningsplan skal bruges som bilag til Jernbanesikkerhedsplanen.

Andringer under arbejdet skal fremsendes til Banedanmarks SR-arbejdsleder og sikkerhedskoordinator min.
5 dage for den skal bruges.

Falgende kompetencer skal veere til stede ved brugen af det teknisk advarselsudstyr:
Entreprengrens planlaegger skal vaere certificeret og godkendt af leverandgren af det tekniske
advarselsudstyr.

Den der planlaegger og udfaerdiger projekteringsudlaegningsplanen for benyttelse og flytning af Teknisk
advarselsudstyr skal sikre at den vedhaeftes Jernbanesikkerhedsplanen for arbejdet.

Fagarbejdsleder: Den som opstiller - afpr@gver og anvender systemet.

SR-hjeelper: Ledsager fagarbejdslederen under hele arbejdsperioden. SR-hjeelper og Fagarbejdsleder kan
vaere en 0g samme person.

SR—Hjzelper (dansk): Skal have sprogkundskaber som gar at kommunikation med fagarbejdslederen kan
forega uden sproglige misforstaelser af sikkerhedsmaessig art. Der skal gives en seerlig instruktion til danske
SR-Hjeelpere inden de ma ledsage fagarbejdslederen af det tekniske advarselssystem. Denne fortages af
entreprengrens SR-Arbejdsleder.

Ud fra hvilken opstilling af systemet der veelges, skal der planleegges med at hver

Fagarbejdsleder for det tekniske advarselsudstyr altid ledsages af en dansk uddannet SR-Hjzelper
Fagarbejdslederen og SR-hjzelper skal altid veere taet pa de personer der holdes vagt for.

F.eks. ma de ikke sta pa en bro.

Der ma ikke veere personer imellem det trafikerede spor og det spaerrede spor medmindre de er

ledsaget af Fagarbejdslederen og SR-Hjzelper og der ma maksimum vaere 4 personer inden for dette omrade.
Der ma ikke ske ophold eller arbejde andre steder end der hvor Fagarbejdslederen og SR-hjeelperen

har givet tilladelse til det, igennem instruktionen af arbejdet.

Kun ved fejl af systemet under arbejdet: Erstatning af Sensor til den ene kgreretning kan der

udsaettes en ekstra Fagarbejdsleder og en SR-hjaelper, som giver advarsel via det teknisk advarselsudstyr for
at der kommer tog eller ved en station hvor der skal holdes vagt med flere

spor. Det forudseetter dog at det fremgar af udlaegningsplanen til tekniske advarselsudstyr og

at dette er sendt til Banedanmarks sikkerhedskoordinator min. 5 hverdage far. Hvis det teknisk
advarselsudstyr ikke virker, skal det straks fejlrettes og arbejdet standses.

Arbejdet ma fortseette hvis et af nedstdende punkter kan overholdes:
e Nar der ikke er nogen personer imellem det spaerrede og det trafikere spor.
e Nabosporet er spaerret.
e Arbejdet kan udfares med vagtpost.



Udlaegningen af togsensorer i begge retninger skal altid tilpasses / flyttes efter det aktuelle La

forhold. Fagarbejdslederen og SR-hjaelper skal sikre sig at arbejdsomradet er deekket af
hastighedsnedseettelses forholdet via entreprengrens SR-arbejdsleder HVER gang systemet anvendes og det
noteres i logbog med alle oplysninger.

Systemernes reekkevidde og andre virkemader skal entreprengren selv indhente oplysning om ved
leverandgren af det tekniske advarselsudstyr.

Ved anvendelse af systemerne, skal der gagres opmaerksomt pa at det indstilles til Banedanmarks 4 frekvenser
som foretages af leverandgren. Frekvenserne udleveres af Banedanmarks sikkerhedskoordinator.

Det skal bemaerkes at ramningstiden ved anvendes af det tekniske advarselsudstyr.

er min. 20 sekunder. Ved hastighed 80 km/t skal udsigtslaengden vaere 450 meter. Hvis hastigheden aendres,
skal der udregnes en ny udsigtsleengde pa 20 sekunder og nyt udlaegnings skema skal laves og

sendes pr. mail til Banedanmarks Sikkerhedskoordinator pa afstm@bane.dk

Ved opstilling af udstyret anvendes vagtpostarbejde, hvis dette er muligt. Jf.
SR § 73: Hvis dette ikke er muligt, anvendes kortvarige sporspaerringer.

For manuel brug af teknisk advarselsudstyr, nér der ikke kan opnds den ngdvendige udsigtslaengde, skal
folgende retningslinjer benyttes af entreprengrens Fagarbejdsleder og SR-hjzelper:

. 20 sekunders varslingstid

. Uddannet personale — ledsaget af dansk SR

. Som manuel vagtpost max 1 time, jeevnfar SR

. Et tog i hver retning til at teste udstyr.

. Der kan benyttes manuel vagtpost ved den givne udsigtsleengde for at advare
arbejdsholdet.

. Personen advarer med anlaegget og en person ved arbejdsholdet kvitterer for

togpassagen, nar toget er passeret.

Tophastighed | Udsigtsleengde fra arbejdsstedet i meter ved tyve sekunders remningstid
km/t
200 1120
190 1060
180 1000
170 950
160 890
150 840
140 780
130 730
120 670
110 620
100 560
90 500
80 450
75 420
70 390
60 340
50 280
40 230
30 170
25 140



mailto:afstm@bane.dk

13 Arbejde omkring spor i drift

Er der udstedt gravetilladelse skal denne rekvireres ved projektet, og veere indsendt sammen med den
pageldende jernbanesikkerhedsplan/jernbanesikkerhedsinstruks, af udfeerdiger ifm. godkendelse af
Banedanmarks Sikkerhedskoordinator.

Er der krav om sporsagkyndig skal entreprengr sikre at denne er godkendt af TPE Spor og det er beskrevet i
jernbanesikkerhedsplanen.

Ved indgreb i infrastrukturen kan der vaere krav om tilknytning af en godkendt
sporsagkyndig/kerestramssagkyndig, til visuelt at besigtige spor eller karestram under arbejdet og standse
arbejdet ved saetninger i sporet eller beskadigelse af karestramsanlaeg.

Seerligt vedr. Spunsning og Pzle-ramning:

Inden godkendelse af jernbanesikkerhedsplanen til spunsning og pele arbejderne, skal entreprengrens
metodevalg gennemgas mindst 10 dage far arbejdet pdbegynder med sikkerhedskoodinatoren. Inden denne
gennemgang skal der fremsendes dokumentation af entreprengren for maskintype, oversigtsplan for
arbejdsomradet, med indtegnede arbejdsomrader for maskinen og uddybning af hvordan emnerne sikres
mod at kunne veelte ind i sporet.

Er spor/nabosporet i drift, kan der, alt efter valg af arbejdsmetode, vaere krav om spaerring af et eller flere
spor. Spunsen/palen skal til enhver tid vaere sikret mod at veelte ind i spor, eller pa anden made komme
naermere spor i drift end 2.5 meter.

Arbejdet kan ikke pdbegyndes far sikkerhedskoodinatoren har godkendt arbejdsmetoden og det er
beskrevet i jernbanesikkerhedsplanen.

Langs spor i drift, skal der anvendes fastholdelse af spuns/pael med dobbelte sikkerhedskeeder i toppen af
spuns/peel under hele spunsningen/ramningen. Der skal sikring i bunden af spuns/peel, sé det sikres at man
til enhver tid overholder sikkerhedsafstand 2.5 meter til spor i drift. Bundsikringen kan fjernes nar
spunsen/peelen er sat 1 til 1,5 meter i jorden (I sandjord 2,5 meter) eller sat i 1as saledes spunsen/peelen er
vurderet stabiliseret/sikret og der ikke laengere vurderes risiko for, at denne kan veelte ind i sporet

Leverancer til byggeplads

Ved leverancer til plads/byggeplads, hvor leverancen leveres indenfor 4m. til spor i drift eller indenfor 5m til
naermeste spaendingsfarende del, skal alle der leverer materialer og andet, instrueres angaende

Respekt og sikkerhedsafstande til spor i drift af Jernbanearbejdsleder/sporspeerringsleder/assisterende
jernbanearbejdsleder. Det er kun Jernbanearbejdsleder/sporspaerringsleder/assisterende
jernbanearbejdsleder der kan tillade en leverance igangseettes.

Maskiner/lifte/kraner/materialer skal veere sikret med aktivt krgjestop eller anden teknisk anordning, saledes
ingen del af arbejdende maskiner/lifte/kraner/materialer

utilsigtet kan overskride sikkerhedsafstandene under arbejdet - heller ikke som falge af fejlbetjening.
Maskinen kan ogsa placeres sa det ikke er teknisk muligt med en overskridelse.

(se evt. jernbaneloven 686 § 24)

Droner:

Ved brug af drone generelt, skal der foreligge en godkendt tilladelse fra Banedanmark, jf. retningslinjerne pa
Banedanmarks hjemmeside: Flyvning med droner | Banedanmark.
www.bane.dk/da/leverandoer/Adgang/Droner



https://www.bane.dk/da/Leverandoer/Adgang/Droner
http://www.bane.dk/da/leverandoer/Adgang/Droner

14 Arbejde pa bro over spor i drift

Der skal opsaettes en teet skaerm for at sikre sporet i drift, mod nedfaldne genstande. Opsaetning og
nedtagning af den teette skeerm skal forega med alle spor speerret.

Alle materialer/veerktgjer og maskiner/kraner, skal veere sikret mod ikke at komme ud over spor i drift.

Ved stabning med beton, skal det sikres at der ikke siver beton ned i sporet.

Under arbejde med betonbil / betonpumpe, skal denne og udlaegger armen vaere sikret mod, ikke at kunne
svinge ud over spor i drift. Der ma ikke arbejds- over spor i drift, kun ved dispensation fra
sikkerhedskoodinatoren.

Denne arbejdsproces skal godkendes af bygherre (projektleder) og sikkerhedskoodinatoren.

15 Arbejde pa bro med underlaeggende vejbane

| forbindelse med arbejder pa brodaekket, skal der opsaettes en teet skaerm, til hindring af nedfaldne
genstande.

Opsaetning og nedtagning af den teette skeerm skal foregd med sporet spaerret i den side der arbejdes, hvis
sikkerhedsafstanden til trafikeret spor ikke kan overholdes, samt den underlaeggende vejbane skal lukkes
under arbejdet.

Alle materialer/veerktgjer og maskiner/kraner skal veere sikret til ikke at komme ud over brokanten under
arbejdet.

16 Sikring mod spor/nabospor/faerdsel i spor

Generelt om anvendelse af hegn.

Hegnet skal efterses dagligt og det sikres intakt under hele byggeperioden. Vedligeholdelsen er i henhold til
geaeldende bestemmelser/krav. Alle steder hvor udgravninger forekommer, skal hegnets “spyd” vaere med
ekstra leengde, sa de ikke veelter.

Ved transport af materialer med maskiner (Dumpere, lastbiler og lign.), op mod spor i drift, skal hegnet
opsaettes 2 meter fra naermeste skinne. Max hastighed langs sporet er 20 km/t. (Hastighedstavler opsaettes)

Hvor der etableres midlertidige adgangsveje og overgange op mod trafikeret spor, skal disse afspaerres og
afmaerkes tydeligt, pd begge sider nar de ikke benyttes.

Materiel:

Ved arbejde med ikke sporsatte materiel (f.eks. gravemaskiner/kraner/dumpere o. lign), skal disse overholde
sikkerhedsafstanden pa 2 meter til trafikeret spor/nabospor.

Dette geelder ogsa med udskud fra kranarm, inklusive byrder, og andre genstande pa materiel.

Hvis materiel ikke har krgjestop, ma denne ikke benyttes.
Alternativt ma materiel/kranen placeres saledes, at ingen del af materiel/kran, inkl. byrde, kan na indenfor
sikkerhedsafstanden pa 2 meter til spor i drift.

Afskeermning:
Afskaermning opsaettes jf. SR §70

16



Afspaerringer:

Ved alle arbejdssteder og arbejdsomrader (Skurbyer), hvor last- og personbiler kan fa direkte adgang til spor
i drift, skal sikkerhedsafstanden pa 2.0m overholdes.

Desuden kan der vaere krav om at opstille yderligere foranstaltninger, sa som afspaerringer og andet.
Entreprengren er forpligtiget til at opstille, vedligeholde og fjerne afspaerringer efter endt arbejde.
Afspaerringer skal veere af typen Hoffmann klodser, aflast bum eller lign.

Inklusive jording hvor der matte veere karestrgm jf. regler for dette

Fritrumsprofilet:

SR-arbejdslederen skal altid sikre at fritrumsprofilet kan overholdes sa sporet kan meldes frit og farbart efter
endt arbejde/sporspaerring.

Entreprengrens fag og fagansvarlige personer skal overfor SR-arbejdslederen give besked om at opmaling er
foretaget og fritrumsprofilet kan overholdes.

Arbejder i og ved spor:
Der ma ikke udfgres arbejde mellem to spor, hvis sikkerhedsafstanden til begge spor ikke kan overholdes,
uden en sporspeerring i et eller begge spor alt efter arbejdes art.

Ved mindre arbejder, der flytter sig hele tiden, kan arbejdet forgd som vagtpostarbejde efter geeldende regler
og med let hdndvaerktgj. F.eks. landmalerarbejde og andet opmaling.

Hvis arbejdet i et spaerret spor udferes med emner, der pa grund af veegt og/eller stgrrelse ggr at man ved
handtering af disse emner kan kompromittere sikkerhedsafstanden til nabospor i drift, skal nabosporret
speerres. Dette gaelder b.la. ved transport, optagning og ilaegning af sporskifter, sporrammer,
optagning/ileegning af skinnestykker og udleegning af sveller.

Hvis der skal tillades feerden over/i spor i drift, skal dette beskrives i jernbanesikkerhedsplanen og godkendes
af sikkerhedskoordinatoren.

Feerdsel til og fra arbejdsstedet skal sa vidt forega via etablerede adgangsveje.

Disse skal veere beskrevet i jernbanesikkerhedsplanen.

17 Spor og sporanlaeg

Ved spor, som ikke kan befares pga. sporets tilstand, skal omradet deekkes med standsignal stop i spormidte
min.50 meter far og efter det ufarbare omrade. Tillige skal der udlaegges dobbelt haemsko, aflast med kaede
til begge skinner. Naglen opbevares hos SR-arbejdslederen eller dennes SR-hjzelper.

Ved karsel pa sporet imens det bygges, skal hastigheden fastseettes af godkendt sporkyndig ved
entreprengren og fremga af jernbanesikkerhedsplanen.
Hastigheden ma dog maks. fastsaettes til 25 km/t.

18 Rangering

Rangering udfares jf. SR §36, i alle spor typer inkl. Arbejdsspor.
Rangerhastigheden er som angivet i karetgjernes overensstemmelseserkleering / ibrugtagningstilladelse /
kompatibilitetserkleeringer, dog hgjst 25 km/t eller gaeldende regler jf. SIN-L.



Al kgrsel med dumpere og andre banevej karetgj/arbejdskaretajer skal foretages som rangering med
rangerleder i henhold til geeldende regler.

Rangering i det spaerrede spor kan kun finde sted, hvis der, forud for rangeringen, er fortaget en vurdering
af Rangerlederen i henhold til SR § 36.

Passage af farepunkter skal altid forega som rangering og under ledelse af en dansk uddannet rangerleder.

Eksempler pa farepunkter:

- Ikke afspaerrede traktorveje,

- Varslingsanleeg

- Ikke afspeerrede perroner,

- Midlertidig overgang for offentligheden.

- Perroner, hvor der kan veere offentlig adgang
- Sporskifter.

- Overkarsler

- Ikke ugyldiggjort signaler (SR)

Specialvogne
Specialvogne er godsvogne udstyret med anordninger som, i ikke aflast stilling, kan overskride

sikkerhedsafstanden til nabospor i drift.

Specialvogne kan f.eks. vaere MFS-vogne eller lignende og de ma kun betjenes af uddannet personel, som
leveres af entreprengren.

Der skal udarbejdedes en procedure for anvendelsen af disse vogne for at sikre at de ikke overskrider
fritrumsprofilet / sikkerhedsafstanden.

Procedure for anvendelse af MFS-vogne.

MFS-vogne ma kun betjenes af uddannet personel. Ved rangering skal rangerlederen i samarbejde med
betjeneren sikre sig at vognene er klargjort til rangering. Det geelder ogsa ved parkering af disse vogne efter
rangeringen.

Ved ballastrensning skal samtlige band pad MFS-vogne veere afladst med haengelas pa den side der vender
mod spor i drift. N@glen skal opbevares ved vagthavende SR-arbejdsleder. Det skal vaere en systemnggle
saledes der kun er 1 nggle.

Samtlige SR-hjeelper ved ballastrensertoget skal veere instrueret i kontrol af heengeldsene. Der skal kvitteres
for instruktionen.

Kvittering for kontrol af aflasning af MFS-vogne mod nabospor i drift skal foretages af SR-hjeelper minimum
hver 3. time. Den underskrevne kvittering skal opbevares hos SR-arbejdsledere/SR-hjaelper under hele
arbejdet og skal uploades pa SharePoint efter endt arbejde (dagligt).

Ingen ma veere SR-hjzlper for arbejder hvor der indgar MFS-vogne uden de forud er instrueret ved vognene
af en teknisk sagkyndig i aflasningen af vognene mod nabosporet. Teknisk sagkyndig leveres af
entreprengren.

Bemezerk ved alt rangering og til/fra depotplads skal de veere aflast til begge sider og dette kontrolleres hver
gang dette skal ske.

Kontrol af haengeladsene hver 3 time i den periode hvor nabospor er i drift og dette noteres i tjekskema for
haengelase som afleveres ved SR-arbejdsleder efter hvert vagtskifte, tjekket skal ske visuelt uden for
sikkerhedsafstanden til det trafikerede nabospor

Udleveres nggler til haengeldsene skal der veere etableret sporspaerring i nabosporet. Hvis

det drejer sig om de hangelase der sikrer mod nabospor (det geelder ikke for de 2 vogne der

vender mod grafteside og benyttes til aflaesning pa depotplads hvor SR-hjeelper har ngglen).
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Ngglen ma kun udleveres mod kvittering.

De 2 MFS-vogne der aflaesser, skal have en anden unik haengelas nggle til den side der vender mod
grofteside. Det foretraekkes at dette er en systemnggle sdledes at der kun er 1 nggle.

Den nggle der passer til de 2 vogne som aflaesser til grafteside ma SR-hjaelper have pa sig, som er ansvarlig
for rangeringen, for at der kan temmes pa depotpladsen. Oplasning af de 2 vognes haengeldse som aflaesser
til grafte side, ma farst ske nar rangering er tilendebragt. Ligeledes sikre de 2 vogne igen er aflast inden
rangering igen ma fortages fra depotplads og retur til ballastrenser. Nggle til de 2 vognes haengeldse mod
grefte side overdrages ved vagtskifte.

Nar alle haengelase atter er aflast, ma sporspeerring til nabospor haeves, hvis der foreligger kvittering for
pageeldende, der har oplast/aflast haeengeldse om at alt atter er aflast.

19 Arbejdskgretgjer og sporsatte maskiner

Inden enhver benyttelse af maskiner, skal det forud vurderes om det er praktisk muligt i forhold til reglerne.

Ved forlangende skal dokumentation pa arbejdskaretgjer og sporsatte maskiner kunne fremvises

Arbejdskeretgajer
Skal have indkoblet krgjestop.

Krgjestoppet skal veere indstillet séledes at, ingen del af hhv. maskine/kran eller byrde, kan komme indenfor
sikkerhedsafstanden til nabospor.

Henstaende materiel skal altid veere afbremset og sikret med haemsko.

Skinnekaretgjer ma ikke fremfares eller rangeres med fjernbetjening.

Sporsatte maskiner

Skal have indkoblet krgjestop.

Krgjestoppet skal vaere indstillet séledes at, ingen del af hhv. maskine/kran eller byrde, kan komme indenfor
sikkerhedsafstanden til spor/nabospor.

Inden etablering og fer brug af midlertidige pasaetningssteder, skal de godkendes af bade den trafikale og
den tekniske driftsansvarlige for spor. Den trafikale drift ansvarliges godkendelse kan undveeres, hvis det
midlertidige pasaetningssted er fjernet inden trafikken genoptages.

Nabospor skal spaerres under pasaetningen/afsaetning af skinnekarende maskiner.

Under szerlige forhold og beskrivelser vil der veere mulighed for at ansgge om dispensation fra dette ved
sikkerhedskoordinatoren.

Henstdende materiel skal altid veere afbremset og sikret med haemsko.
Skinnekgretgjer ma ikke fremfares eller rangeres med fjernbetjening.

Der er krav om saerlig deekning ved karsel med skinnekgrende maskiner i sporspaerringer hvor der er
mulighed for karsel ud mod trafikeret spor / ufarbart spor.

Her skal monteres dobbeltrettet stand signal stop i spormidte og en dobbelt heemsko afldses med kaede til
begge skinner, s& maskiner og vogne hindres mod udlgb i det trafikerede spor, og ngglen skal opbevares
hos SR-arbejdslederen eller dennes SR hjalper.

Ved karsel i sporskifter, hvori der er foretaget indgreb, skal de bergrte sporskifter afldses jf. SR, samt
galdende SSB af fagarbejdsleder sikring (ved et spor i drift eller sporskifter der leder ud til spor i drift eller til
sporskifte, hvor der er etableret kunstig kontrol). Pa alle stationer hvor der samtidig forgar trafikafvikling, skal
omstilling med handsving og afldsninger af sporskifter fortages af en dansk uddannet Sikrings teknisk
personale.
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| tilfeelde Banedanmark beslutter, at der skal benyttes GPS overvagning af maskiner i sporspeerring, er dette
pdkreevet.

Banedanmark stiller systemet til rddighed og forventer at dette benyttes.

Det er alene op til Banedanmark at vurdere behovet for GPS-overvdgning af maskiner i sporsperring.

20 Arbejdsbevaegelser (kun skinnekgrende arbejdskarer-
tojer)

Karsel med lav hastighed med maskiner der udfgrer arbejde under karslen, kan betegnes som
arbejdsbevaegelse jf. SR § 73 stk. 4.5.3

Eksempler pa arbejdsbevaegelser:

. En arbejdende stopmaskine/ballastrenser/sporombygger (max 2000 m)

. En stuksvejser der arbejder for hver 180 meter (max 2000 m)

. Bane-vej karetgj der udfarer banket- grafte afretning (max 2000 m)

. Bane-vej karetgj med én vogn bagpa ved karsel fremad (max 2000 m)

. Dumper der transporterer materialer mellem depot plads og arbejdssted (max 2000 m)
Er der flere dumpere pa samme arbejdsopgave skal karslen koordineres under SR1

. Skeerveaflaesning ved karsel fremad (max 2000 m)

Arbejde derudover kan ikke forventes tilladt som arbejdsbeveegelser.

Hastigheden for arbejdsbeveegelser mad maksimum vaere 10 km/t inden for det afgreensede omrade.

Ved karsel baglaens med sammenkoblet materiel hvor udsyn er hindret ma dette kun forega som rangering.
Jf. SR § 36 (med en rangerleder).

| hvert enkelt tilfeelde skal arbejdsbeveegelsen beskrives, af den der udfzaerdiger, i jernbanesikkerhedsplanen
og godkendes af sikkerhedskoordinatoren.

Omradet, hvor der udfares arbejde med arbejdsbevaegelser, skal veere afgreenset af dobbelt rettet
standsignal STOP midt i sporet i begge ender af arbejdsomradet.

Det dobbelt rettede standsignal STOP ma kun etableres, flyttes eller fjernes af SR-hjzelper eller rangerleder
efter aftale med den ansvarlige SR-arbejdsleder.

Der ma ikke forefindes personer eller andre maskiner inde i omradet hvor der udferes arbejdsbevaegelser.
Flere maskiner om samme opgave, ma gerne veere i samme arbejdsomrade.

Arbejdsbevaegelser mé normalt ikke ske over farepunkter.

Hvis entreprengren overtraeder ovennaevnte, bortfalder tilladelsen for arbejdsbevaegelser, og alle
arbejdsbevaegelser skal foregd som rangering, jf. SR § 36.

21 Byggepladskraner ved spor

Inden enhver benyttelse af alle byggepladskran/tarnkran, skal det forud vurderes, om det er praktisk muligt i
forhold til reglerne og arbejdsprocedure pa byggepladskran/tarnkran ved spor i drift.

Dette skal godkendes af sikkerhedskoordinator og beskrives i jernbanesikkerhedsplanen.

Forhold entreprengren skal overholde ved brug af byggepladskran/tarnkran:
Byggepladskran/tarnkran ma saettes til at dreje for vinden, uden kaeder og byrder over spor i drift.
Der ma ikke foretages nogen lgft ind over spor i drift med byrder/materialer.
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Nar byggepladskran/tarnkran skal drejes hen over spor i drift, ma dette kun ske uden byrder/materialer og
krogen i topplacering pa kranen.

Kraner der arbejder ved spor i drift, skal altid veere udstyret med krgjestop og/eller toptracing.

Ved opstilling af byggepladskran og dele af den, samt nedtagning af samme, skal denne veere sikret til ikke
at kunne komme indenfor sikkerhedsafstanden pa 2 meter til spor i drift.

Der kan lgftes over sporene via eksisterende bro eller ny bro med byggeplads kran/tarn kran, hvis en af
falgende arbejdsmetoder vealges:

Metodevalg 1:

Skal der arbejdes med kran over den eksisterende/ny bro, skal det foregd med tilstedeveerelse af SR-
arbejdsleder/SR-hjzelper.

Der er aktivt krgjestop og/eller toptracing indkoblet og det kontrolleres at kran og byrden hindres i at
komme ud over broens sider.

Byrden ma ikke veere tungere end broen kan baere byrden, ogsa hvis byrden tabes.

Hvis der skal arbejdes med byggepladskran/tarnkran, teettere pa spor i drift end 4 meter, skal det foregd med
tilstedevaerelse af SR-arbejdsleder/SR-hjeelper.

Nar der arbejdes med byggepladskran/tarnkran, langs spor i drift, skal krgjestop/toptracing altid veere
indkoblet og dette sikres, instrueres og kontrolleres af SR arbejdsleder/SR-hjzelper.

Metodevalg 2:

Under fglgende forhold er det muligt at arbejde over eksisterende bro uden SR-hjeelper.
At der i alle tilfzelde skal anvendes Toptracing med dokumentation af arbejdsomradet, illustreret pa en
byggepladstegning. Dette skal dokumenteres og pa forlangende sendes til afstm@bane.dk

Byggepladskran/tarnkran ma saettes til at dreje for vinden, og méa genindkobles nar dette sker uden sendring
i arbejdsomradet.

For at sikre at byrden eller dele af denne, ikke kan falde ned i sporet, skal der opsaettes en afskaermning med
den styrke, som kan holde alle tabte dele fra at falde ned i sporet. Beregninger pa afskaermning skal kunne
dokumenteres.

Byrden ma aldrig laftes hgjere op end den altid vil vaere sikret af den opsatte afskeermning. Vurderes i hvert
enkelt tilfelde og skal vaere beskrevet i jernbanesikkerhedsinstruktionen.

Byrden ma ikke veere tungere end broen kan baere byrden ogsa hvis byrden tabes.

Ved aendringer af forhold der kan pavirke jernbanesikkerheden, skal der foretages ny vurdering. £ndringerne
sendes til godkendelse hos sikkerhedskoordinatoren.

Felgende typer af kraner betegnes som byggepladskraner og tarnkraner med fast fundering og kan
anvendes under betingelserne beskrevet under metodevalg 1 og 2.
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Falgende kraner kan bruges under sporspaerring

22 Arbejdsspor

Projektet kan s@ge om Arbejdsspor jf. SR § 2 Arbejdsspor. Der skal forlaegge en godkendelse fra
Banedanmarks Trafikale Regelsagsbehandler inden at arbejdet kan pabegyndes.
Ansggningen fortages af sikkerhedskoordinatoren for projektet.

Arbejdssporet skal sikres med en “seerlig stedlig deekning” saledes:

Ved et dobbelt rettet standsignal "Stop” og en dobbelt haemsko. Den dobbelt haemsko skal aflases med
keede og haengelas til begge skinner, som hindrer udlgb mod det trafikerede spor. Denne "szrlige stedlige
daekning” skal placeres 50 meter (sa vidt muligt) fer I-signalet i arbejdssporet eller efter
sikkerhedskoordinatorens vurdering, for at sikre mod udlgb og signalforbikearsler.

Dobbelt haemsko skal veere 13st til begge skinner og ngglen til denne, skal opbevares af SR-arbejdsleder.
Denne er personligt ansvarlig for, at deekningen er til stede. Den dobbelte haemsko ma kun fjernes, nar det er
aftalt med stationsbestyreren. SR-arbejdslederen er ogsa ansvarlig for, at deekningen straks genetableres,
hvis denne har veeret fjernet, f.eks. i forbindelse med en rangerbevaegelse. Nar den er pa plads igen, skal
stationsbestyreren underrettes.
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Rangering forbi “szerlige stedlige daekning” ma kun ske efter aftale mellem SR-arbejdsleder og
stationsbestyreren. Koordinering af karsel til og fra spaerret spor varetages af SR-arbejdsleder. Na@glerne
overleveres ved vagtskifte og noteres i SR-arbejdslederens projekt logbog.

Ved graensen mellem spor i drift og arbejdsspor, ma signaler og rangermeerker ikke ugyldigggres og skal
respekteres. Det vil sige: Aldrig ugyldiggerelse af signaler der daekker for spor hvor der kgrer tog.

Entreprengren skal ved tilrettelaeggelse og udfgrelse af arbejderne, sikre at der er etableret en procedure,
som sikrer at "seerlige daekning” aldrig fjernes ved en fejl. Den “szerlige daekning” skal altid genetableres
straks efter passage. Procedure til sikring af dette, skal fremlaegges af entreprengren pa opstartsmgde vedr.
jernbanesikkerhed.

Inden arbejdet kan pabegyndes, skal hovedsignaler, dveergsignaler og rangergraensemaerker ugyldiggares i
arbejdssporet. Dette skal aftales med Banedanmarks trafikale driftsansvarlige og beskrives i
jernbanesikkerhedsplanen af udfeerdiger af jernbanesikkerhedsplanen. Signaler og maerker Ugyldiggeres jf.
SR & 17 (ma ikke bare slukkes).

Definitionen “Arbejdsspor” bortfalder nar Ibrugtagning igangsaettes. Herefter gzelder reglerne i SR.
Perioden for arbejdsspor vil fremga i tidsplanerne for projektet, ans@gning Arbejdsspor, samt
jernbanesikkerhedsplan.

23 Arbejder pa omrader med offentlig adgang

Ved arbejde pa perroner og pa omrader med offentlig adgang, skal det sikres saledes, at det ikke er muligt
for passagerer at opholde sig i arbejdsomradet imens der foregar arbejder pa det pageeldende sted.

Ved arbejder pa perron skal afspaerring etableres saledes, at der ikke opstar fare for publikum.

Ved arbejder, hvor afskeermninger opseettes i sikkerhedszonen jf. BN1-9, skal arbejdet forega i sporspaerring.
Ved arbejder, hvor afskeermninger opsaettes i opholdszonen jf. BN1-9, skal der foreligge en dispensation for
dette.

Ansggning sker via Banedanmarks dispensations site til Banedanmarks systemansvarlig for fritrumsprofiler
(ved spgrgsmal om ansggningsproces kontakt dispensation@bane.dk). Evt. dispensation vedleegges
jernbanesikkerhedsinstruktionen/jernbanesikkerhedsplanen som bilag.

Materialer mv skal leegges saledes, at det ikke hindrer publikumsfeerden pa perronen.

Sikring af dette skal fremga af jernbanesikkerhedsplanen eller Jernbanesikkerhedsinstruktion

Ved indsendelsen af jernbanesikkerhedsplan/jernbanesikkerhedsinstruktion for arbejde til
sikkerhedskoodinatoren for godkendelse, skal alle godkendelser og evt. dispensationer vedhaeftes som bilag

til denne.
Ved arbejde med kraner og maskiner se punkt 13.
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24 Overkgarsler

Overkgrsler skal altid igangsaettes ved passage/rangering.
| forbindelse med hovedspaerringen (alle spor spaerret) skal alle overkarsler meldes i uorden og afbrydes.
Dette foretages af SR-arbejdslederen eller af en instrueret SR-hjzelper.

Ved af - eller pasaetning af tovejs karetgjer i en overkgrsel eller ved rangering hen over en overkgrsel skal
overkgrselsanlaegget altid igangsaettes. Al karsel ind og ud af overkarsel enten skinnepasat eller pa
gummihjul skal den altid igangsaettes

Det kan kun foretages af uddannet rangerleder efter tilladelse fra stationsbestyreren.

Kan overkgrslen ikke igangseettes skal den straks fejlmeldes til SR-arbejdslederen og der skal sikres
bevogtning inden der ma af- eller pasaettes karetgjer eller rangeres/kares henover den.

Ved dobbeltspors straekninger, hvor der arbejdes i det ene spor og der fortages trafikafvikling i det andet
spor, skal der minimum 50 meter f@r overkg@rslen opsaettes standsignal "stop” samt dobbelt haemsko som er

I3st til skinnen med keede og haengelas i det spaerrede spor.

Ethvert indgreb som pavirker en overkarselsfunktion, skal forud meddeles/aftales med SR-arbejdsledere og
stationsbestyreren.

25 Kgrestrom

Ved arbejde i/ved spor med karestram skal man arbejde jf. FKI/SKI og tekniske meddelelser, SICAT-anlaeg.

26 Seerlige tekniske indgreb

Synligheden af aktive signaler og maerker, skal sikres under hele projektet.
Entreprengren skal sikre, at kabler og andet sikringstekniske komponenter ikke beskadiges.

Indgreb i togdetekterings normale virkemade (afkortning/arretering, indgreb i overkarslers teend/slukke
kredslab) skal godkendes af den trafikale driftsansvarlige og den sikringstekniske driftsansvarlige.

Den der foretager indgrebet, skal have rette kompetence samt veere i besiddelse af proceduren/beskrivelsen
(drejebogen) og de nagdvendige risikovurderinger og godkendelser tilstede under indgrebet.

Hvis det fremgar i drejebogen, at der skal deekkes med standsignal "STOP”, og udleegges dobbelt haemsko.
Skal heemskoen aflases med kaede til begge skinner.

Ved henstilling af arbejdskaretgj og/eller af et banevej karetgj foran tungespidserne, hvor der foretages

arbejde i sporskifte, skal der placeres en dobbelt haemsko last til skinnen, med keede og haengelas mellem
forreste hjulsaet og tungespidsen.
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Signaler og meerker ma ugyldigggres efter aftale med projektet og sikkerhedskoordinatoren og godkendes
af den trafikale driftsansvarlige. Dog ikke signaler, der daekker trafikeret spor. (Signalet skal veere virksomme
ma ikke slukkes).

Alle midlertidige indgreb der medfarer andringer, sasom op/aflasninger og lign.,

foretages af sporentreprenars sikringsteknikker hvis intet andet er aftalt.

Nggler til haengeldse omkring seerligt indgreb skal altid falge geaeldende regler i SR, og hvor der er forhold
beskrevet i en godkendt drejebog.

Bemaerk: Aflasning af sporskifter skal fglge SR § 73/34 og de udsendt Supplerende Sikkerheds Bestemmelser
(SSB). www.bane.dk (oplasning af aflaste sporskifter).
Planen for hvem og hvordan det ggres aftales med sikkerhedskoordinatoren for projektet.

27 Forst

Ved faeldning af traeer, skal det sikres at traeerne ikke kommer inden for sikkerhedsafstand til spor, samt
respektafstand til karestrgm.

28 Stilladser/Telte

Stilladser og telte skal sikres mod at veelte. Materialer og veerktgj skal sikres imod at komme ud i trafikeret
spor. Alle sikkerheds- og respektafstande skal overholdes.

Inden arbejdets begyndelse skal opstilling og arbejdsmetode godkendes af sikkerhedskoordinator.
Opstilling og arbejdsmetoder falge fagregler for opsaetning af stilladser og telte.

Arbejdet skal overholde reglerne i FKI/SKI

Stilladser og telte teettere end 5 meter fra spormidte skal sikkerhedsjordes.

29 Interimsbro

Ved opsaetning af interimsbro skal der veere lavet fagligledelse / godkendelse af TPE — Broer, inden opstart af
arbejdet, og ved udfarsel af arbejdet skal det vaere beskrevet og godkendt i en jernbanesikkerhedsplan.
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30 Overgange

Skal der etableres midlertidige overgange i forbindelse med arbejdet, skal de godkendes af bade den
trafikale og den teknisk driftsansvarlige for spor. Den trafikale driftsansvarlige vurderer, hvilke
foranstaltninger der skal etableres ved passage af overgange, og sikrer udarbejdelse af ngdvendig
instruktion. Dette beskrives i jernbanesikkerhedsplanen/jernbanesikkerhedsinstruktion.

Under krydsning af spor, som er, eller bliver trafikeret, skal den midlertidige overgang bevogtes af en SR-
arbejdsleder eller SR-hjaelper. | perioder hvor overgange ikke benyttes, skal adgang til denne afspaerres og
skiltes tydeligt. Dette beskrives i jernbanesikkerhedsplanen/jernbanesikkerhedsinstruktion.

31 Pakerselsramper

Skal der etableres midlertidige pakarselsramper i forbindelse med arbejdet, skal de godkendes af TPE-spor
og den tekniske driftsansvarlige for spor. Den tekniske driftsansvarlige vurderer, hvilke tekniske
foranstaltninger der skal etableres ved pa/af seetning af skinnekarende maskiner. Nabospor skal spaerres
under pédsaetningen/afsaetning af skinnekarende maskiner, hvis sikkerhedsafstanden til nabospor ikke kan
garanteres. Det er op til sikkerhedskoordinatoren at vurderer hvorvidt der leves op til dette. Skal nabosporet
ikke spaerres, skal af-og pasaetning overvages af en jernbanearbejdsleder/sporspaerringsleder eller
assisterende jernbanearbejdsleder.

| perioder hvor pakarselsrampen ikke benyttes, skal adgang til denne afspaerres og skiltes tydeligt. Dette
beskrives i jernbanesikkerhedsplanen.

Under searlige forhold og beskrivelser vil der veere mulighed for at ansgge om dispensation fra dette ved
sikkerhedskoordinatoren. Dette beskrives i jernbanesikkerhedsplanen.

32 Seerligt arbejde

For "saerligt arbejde” geelder det, at sikkerhedskoordinatoren for projektet skal risikovurdere og udstikke de
regler som skal anvendes for det “szerlige arbejde” og hvis der er flere af samme type arbejde, skal hver
lokation have hver sin risikovurdering.

Inden arbejdet pabegyndes, skal der udfeerdiges en jernbanesikkerhedsplan, jernbanesikkerhedsinstruktion
som beskriver det aftalte om arbejdets udfarelse med sikkerhedskoordinatoren.

Ved ansggningen af jernbanesikkerhedsinstruktionen skal det beskrives hvilke metoder som vil blive anvendt,
hvilke maskiner og kraner som skal bruges og om der skal spunses o. lign. Her skal typen af maskiner og
kraner beskrives og dokumenteres. Der skal ogsa foreligge en eller flere tegninger over byggepladsen som
beskriver hvor maskiner, kraner og spunsning skal fortages og placeres i forhold til sporet. Der kan veere krav
om tilstedevaerelsen af en SR-hjeelper pa byggepladsen. Det skal vurderes, af Banedanmarks projektleder, om
der skal veere tilknyttet en fagarbejdsleder inden for de infrastrukturdele som kan pavirkes af arbejdet. F.eks.
spor, sikring og geoteknik.

Hvis der anvendes maskiner, indenfor eller udenfor 4 meter til trafikeret spor kan der veere krav om en SR-
hjaelper til stede pa byggepladsen.
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33 Faerden

Der skal aktivt tages stilling til anvisning af adgangsveje til de spaerrede spor. Passage i og ved trafikerede
nabospor ma ikke veere pa basis af egen vurdering og eget ansvar. Der skal i planlaegningsfasen aktivt tages
stilling til, hvor den sikreste adgangsvej til arbejdsstedet er, og/eller der gives et forbud mod at feerdes
seerlige steder. Godkendte adgangsveje beskrives i jernbanesikkerhedsplanen.

34 Bilag
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